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Die grolen Donauiiberginge

Die Kampfhandlungen gegen Serbien und Rumanien brachten es
automatitsch mit sich, dass auf Grund der Lage der Angriffsziele,
aber auch im Zuge der Truppenverschiebungen der Mittelmachte
die Donau samt ihrer Nebenfliissen zu tiberschreiten war. Zwei
dieser Donauiibergange sind besonders in die Kriegsgeschichte
eingegangen, wurden sie doch auf Grund der Leistungen ihrer
,JTechnischen Truppen” und der Donauflottille zur Traditions-
pflege erlassmafig bestimmt.

Wichtig ist, dass vor dem Studium der einzelnen Ereignisse, zu
ihrem Verstandnis die Situation in dieser Zeit dargelegt wird.

Einfiihrung;

Das Jahr 1914 war fiir die 6.-u.Truppen auf dem Balkanschauplatz nicht sehr erfolgreich. Die k. u.
k. 5. Armee hatte bereits mit dem Ubergang tiber die Drina und mit der Schlacht am Jadar, die vom
16. bis 19. August andauerte, die erste Offensive begonnen. Nach dem Verlust der Schlacht wurde
am 6. September mit der Schlacht an der Drina ein zweiter Versuch unternommen, den Widerstand
der Serben zu brechen. Aber auch dieses Unternehmen (bis 4. Oktober) ging verloren. Erst die dritte
Begegnung auf der Romanja pianino brachte einen Sieg. Vom 6. bis 9. November 1914 {iberschrit-
ten - die Osterreichisch-ungarischen Truppen die Drina; Mitte November gelangen Einbriiche in die
serbische Heeresmitte. Nun gab es fiir die Serben nur noch den Riickzug. Am 2. Dezember 1914
wurde Belgrad, das inzwischen von den Serben geraumt worden war, eingenommen.

Aber noch vor Jahresende setzten die Serben zum Gegenschlag an. Arangjelovac war der Wende-
punkt. Die k. u. k. Armeen mussten am 9. Dezember die Schlacht abbrechen, Belgrad raumen und
sich hinter Save und Donau zuriickziehen. Die Balkantruppen standen wieder auf 6.-u. Boden. Die
Feldziige im Jahre 1914 hatten nicht zur Niederwerfung Serbiens gefiihrt.

Die erste Konsequenz, die das Armeeoberkommando zog, war die Ablosung des Oberbefehlshabers
der Balkanstreitkrafte, Feldzeugmeister Oskar Potiorek. Er wurde vom General der Kavallerie, Erz-
herzog Eugen, abgelost. Tatsachlich hatte aber die letzte Offensive der Osterreichisch-ungarischen
Balkanstreitkrafte den Serben so grofie Verluste zugefiigt, dass ihre Niederlage eigentlich nur mehr
eine Frage der Zeit war. FZM Potiorek selbst prophezeite fiir das kommende Jahr die Niederlage
der Serben und sollte auch recht behalten.

Rohrendorf, im September 2015 Peter Michael Juster



Donauiibergang Belgrad 1915

Die Vorbereitungen

Vorwort:

Schon FZM Potiorek hatte nach
dem ungliicklichen Ausgang
des Herbstfeldzuges gegen
die Serben im Dezember 1914
seinem Nachfolger im Kom-
mando der Balkanstreitkraf-
te gesagt: ,Wenn Sie Serbien
nochmals anzugreifen haben,
tun Sie es nur bei Belgrad.”
Aber auch GdI. Falkenhayn er-
Offnete in einem am 21. Marz
1915 an GdI. Conrad gerich-
teten Vorschlag zur Offensi-
ve gegen Serbien, dafd ihm als
Vorstofirichtung fiir die aus
ost.-ung. und deutschen Di-
visionen  zusammengesetzte
Hauptkraft ein Ubergang iiber
die Donau abwaérts von Belgrad
als zweckmafig erscheine.

Als Hauptbedingung fiir das
Gelingen des Uberganges, des
Angriffes {iber das starke Hin-
dernis, erschien eine tiberwal-
tigende Ubermacht (auch an
Artillerie) und reiches Uber-
schiffungsmaterial.

Die Eroberung von Belgrad
war eine der schwierigsten
Aufgaben fiir die verbiinde-
ten Osterreichisch-ungarischen
und deutschen Truppen im
Weltkriege. Galt es doch, die

gewaltigen Strombarrieren der
Donau und Save angesichts ei-
nes kampferprobten, tapferen,
dabei fanatisierten Feindes, der
in wohlvorbereiteten Stellun-
gen seine heimatliche Scholle
verteidigte, unter Umstinden
zu Uiiberwinden, die fiir den Ver-
teidiger die giinstigsten waren,
dem Angreifer aber schier un-
tberwindliche Hindernisse in
den Weg legten.

Mit vereinten, durch edlen Wett-
eifer auf das hochsterreichbare
Mafs gesteigerten Kraften wurde
das gewaltige Bollwerk bezwun-
gen.

Allgemeine Kriegslage:

Nach der im Dezember 1914
erfolgten Raumung des in der
vorangegangen Offensive be-
setzten serbischen Gebietes
beschrankten sich die an der
Siidostfront zuriickgelassenen
k. u. k. Truppen auf die De-
fensive. Erst als sich im Spat-
sommer des Jahres 1915, infol-
ge des mittlerweile erfolgten
Zuriickwerfens der russischen
Armeen tief ins russische Ge-
biet hinein, die Front im Osten
bedeutend verkiirzt hatte und
verbiindete Truppen zu ande-
rer Verwendung frei geworden
waren, konnte an die Wieder-

aufnahme der Offensive gegen
Serbien und Montenegro ge-
schritten werden. Von Bedeu-
tung war hierbei auch der Ent-
schluss Bulgariens, bei diesem
Kampfe mitzuwirken. '

So wurden im September 1915
die fiir den Einmarsch in Ser-
bien erforderlichen Streitkrafte
versammelt. Das Kommando
tiber diese verbiindeten Trup-
pen wurde dem deutschen
Generalfeldmarschall von Ma-
ckensen iibertragen.

Am 18. September nahm GFM.
Mackensen als Oberbefehlsha-



ber der gegen Serbien aufgebo-
tenen deutschen, 6st.-ung. und
bulgarischen Streitkrafte aus den
Handen des Deutschen Kaisers
die vom 15. datierten grundle-
genden Anweisungen entgegen.
Der gemeinsam mit der k.u.k.
Heeresleitung ~ ausgearbeitete
Feldzugsplan forderte im we-
sentlichen konzentrischen Vor-
marsch von Norden und Osten.
Die 3. und die 11. Armee hatten
den Stromiibergang zu vollzie-
hen, die 3. mit den Hauptkraften
bei Belgrad, mit Teilen weiter
westlich bei Kupinovo, die 11.
mit den Hauptkraften bei Ram,
mit Teilen bei Semendria unter
gleichzeitigen Scheinbewegun-
gen bei Orsova.

Zur Verfiigung standen:

a) Die k. u. k. 3. Armee General
der Infanterie Hermann Kovef3
von Kovefshdza - bestehend

Ubersichtskarte

aus zwei Osterreichisch-unga-
rischen und einem deutschen
Korps.

b) Die im Banat versammelte
deutsche 11. Armee - General der
Artillerie von Gallwitz - beste-

hend aus drei Korps und einer
selbstandigen Infanteriedivision,
mit vielen Osterreichisch-ungari-
schen Zuteilungen.

c) Die an der serbisch-bulgari-
schen Grenze aufmarschierende
bulgarische Armee (vier Infante-
riedivisionen).

Generalfeldmarschall von Ma-
ckensen hatte den Auftrag, die
serbische Armee entscheidend
zu schlagen und die Verbindung
zwischen Ungarn und Bulgarien
(Tiirkei) zu 6ffnen.

Zur Erreichung dieses Zieles
fasste er den Einmarsch in Ser-
bien von Norden {iiber die Do-
nau und Save ins Auge. Hierzu
mussten zunachst die gewalti-
gen, vom Feinde leicht zu vertei-
digenden nattirlichen Hindernis-
se dieser beiden grofien Fliisse
iiberwunden werden.




GdA Max von Gallwitz

Die 3. Armee hatte mit der
Hauptkraft bei Belgrad iiber
die Donau und Save zu gehen,
ein Korps sollte die Save bei
Kupinovo iibersetzen. Die 11.
Armee war angewiesen, die
Donau bei Semendria, Kosto-
lac und Paldnk-Ram zu {iber-
schreiten. (Kupinovo liegt 35 km
westlich Belgrad an der Save. Die
Orte Semendria, Kostolac und
Ram liegen 50 km, 70 km und 85
km stromabwirts Belgrad an der
Donau.)

Zur  Unterstiitzung  hatten
iiberdies schwachere Osterrei-
chisch-ungarische Kraifte aus
Bosnien {iiber die Drina vorzu-
gehen.

Aufgabe der 3. Armee:
Am 27. September 1915 {iber-

nahm General der Infanterie
von Kovefi das Kommando

der 3. Armee. Tags darauf tra-
fen bereits die Weisungen des
Kommandos der Heeresgrup-
pe Mackensen fiir den Donau-
tibergang ein, wonach sich die
3. Armee zundchst in den Be-
sitz der Bergstellung stidlich
und stidostlich von Belgrad zu
setzen hatte. Ferner wurde das
Armeekommando beauftragt,
die Herstellung einer fiir alle
Waffen brauchbaren Briicke
bei Belgrad und eines zweiten
Uberganges bei der grofien
Zigeunerinsel ~baldmdglichst
durchzufiihren. Beziiglich des
Zeitpunktes des Uberganges
wurde vorlaufig nur mitgeteilt,
dass die Operationen voraus-
sichtlich am 5. oder 6. Oktober
beginnen wiirden.

Die natiirlichen Verhaltnisse
fiir einen Ubergang bei Belgrad
sind sehr ungiinstig. Wenn die
Donau und Save in dieser Ge-
gend schon an und fiir sich
sehr grofie Hindernisse bilden,
so erscheinen diese noch umso
gewaltiger wegen der die Ver-
teidigung des stidlichen Ufers
besonders begiinstigenden Ge-
staltung des Anlandes.

Bei Belgrad ist die Donau an
der engsten Stelle 600 m (Donau
bei Wien 300 m), die Save 300 bis
500 m breit.) Das feindwartige
Ufer tiberhoht durchwegs das
nordliche. Der Gegner konnte
nicht nur jede Bewegung beob-
achten, sondern er war auch in
der Lage, jeden Ubergangsver-
such sehr wirksam zu gefahr-
den. Entlang des

Kalimegdan ziehen stellen-
weise fast bis an das Wasser

reichende hohe und starke
Festungsmauern. Am Fufle
dieser Mauern, sodann strom-
abwarts des Kalimegdan langs
des Ufers befindet sich ein Ei-
senbahndamm, der zur Vertei-
digung wie geschaffen ist. Am
Bahndamm beginnen bereits
die Hauser der Stadt, aus deren
Fenstern der Damm aus unmit-
telbarer Nahe unter Feuer ge-
nommen werden konnte.

Auch das Gelande am eige-
nen Donau- und Saveufer war
fiir den Ubergang keineswegs
glunstig. Nordlich der Save
war das Gelande infolge Ver-
sumpfung fiir Fufigeher kaum
gangbar. Nordlich der Donau
befand sich vollig offenes und
nasses Wiesengelande. Auch
die grofle Kriegsinsel bot sehr
wenig Deckung. Jeder Mann
hob sich dort vom Boden derart
ab, dass ein Verweilen auch fiir
einzelne Leute unmoglich wur-
de. Dagegen waren die Reiher-
insel und die Kozarainsel mit
dichten Auen bewachsen, so-
dass dort verdeckte Verschie-
bungen von Truppen moglich
waren. Gegen feindliche Feuer-
wirkung boten aber auch diese
Inseln keinen Schutz.

Die natiirliche Starke der Ver-
teidigung hatten die Serben
noch durch reichliche Anlagen
von Befestigungen am siidli-

chen Donau- und Saveufer ge-
hoben.

Schliefslich muss noch erwahnt
werden, dass auch die dieser
Gegend eigentiimlichen Wit-
terungsverhaltnisse den Uber-



gang sehr wesentlich beeinflus-
sen, unter Umstanden sogar
vereiteln konnten.

Bei Auftreten der ,,Kossava” ,

Lageskizze Belgrad

eines starken Suidostwindes,
gefahrdet der Wellenschlag
auf der Donau und Save das
Uberschiffen in hohem MafRe.

[Kosava = ausgespr: Koschawa, ist
ein kalter Wind in der Gegend des
Eisernen Tors (Donaudurchbruch
in den Banater Bergen zwischen



Serbien und Ruminien), der sich
auch stiirmisch entwickeln kann.
Er weht meist aus Ost bis Siidost
und entsteht infolge der Diisen-
wirkung des Tales beim Eisernen
Tor und kann sich von Banat bis
zur Stadt Nis im zentralen Serbi-
en auswirken]

Die Besatzung von Belgrad be-
stand Ende September 1915 aus
einer kombinierten Division
mit etwa 20 Bataillonen. Artil-
lerie war reichlich vorhanden.

Vorbereitungen fiir den
Ubergang;:

Fiir den Ubergang war eine
griindliche, schon im Sommer
1915 einsetzende Vorbereitung
notig. War doch hier nicht nur
eine seit langem vorbereitete,
von Natur sehr starke, gut ar-
mierte und zdhe verteidigte
Stellung zu erobern, sondern es
musste angesichts des Feindes,
der aus seinem hohen Bollwerk
jeden Schritt des Angreifers

sehen und bedrohen konnte,

Die ,Festung” Belgrad

das gewaltige Stromhindernis
unmittelbar vor den feindli-
chen Gewehrlaufen tiberschrit-
ten werden.

Der Ubergang stellte demzu-
folge ein dem ersten Anschein
nach geradezu aussichtsloses
Unternehmen dar. Wie die fol-
genden Tatsachen erweisen,
hatten unsere Truppen auch
alle Schwierigkeiten des Uber-
ganges voll auszukosten. Nur
die Kosava war ihnen gnadig
gesinnt, sonst blieb ihnen aber
auch nichts erspart.

Aufmarsch:

Eine sehr wichtige Vorbedin-
gung fiir das Gelingen des Do-
nau- und Saveliberganges war
die Geheimhaltung. Die vor
allem notwendige verlassliche
Grenzabsperrung wurde durch
die Stromlinien sehr erleichtert.
Landsturmtruppen  versahen
diesen Absperrungs- und Si-
cherungsdienst. Sie verblieben
— um die Aufmerksamkeit der
Serben nicht zu erregen — auch
dann noch in ihren Aufstellun-

gen, als bereits die fiir den Uber-
gang bestimmten Truppen ein-
getroffen waren. Zuerst langten
im Aufmarschraum die Stabe
ein, um sich mit dem Gelande
vertraut zu machen und die not-
wendigen Vorbereitungen tref-
fen zu kénnen. Dann folgte die
schwere Artillerie, zum Schluss
die Infanterie. Deren Auswag-
gonierung und Aufmarschkan-
tonierung war in riickwarts ge-
legenen Raumen vorgesehen,
aus welchen die Truppen erst in
der Nacht, unmittelbar vor dem
Ubergange, zu den Ubergangs-
stellen vorzuriicken hatten.

Angriffsplan im Grofien:

Fir den Angriff auf Belgrad
wurden zwei Angriffsgruppen
gebildet: Eine Angriffsgruppe
- das k. u. k. VIIL. Korps - hatte
stromabwarts des Kalimegdan
die Donau, die zweite Angriffs-
gruppe - das deutsche XXII. Re-
servekorps - hatte bei der grofien
und kleinen Zigeunerinsel die
Save zu tibersetzen.

Am ersten Tage der Operationen



sollte das Einschie-
Ben der Artillerie und
am zweiten Tage de-
ren Wirkungsschie-
f3en stattfinden.

In der Nacht vom 2.
auf den 3. Operati-
onstag hatte die leich-
te Artillerie die Uber-
gangsstellen  unter
Feuer zu halten und
die Donauflottille das
Fahrwasser des VIIL
Korps von Minen zu
saubern.

Um 2 Uhr 30 Minu-
ten friih des 3. Opera-
tionstages sollte dann
das zur hochsten In-
tensitat  gesteigerte
Feuer der gesamten
Artillerie  einsetzen,
unter deren Schutze
die  Uberschiffung
vor sich zu gehen
hatte. Letztere war
derart zu regeln, dass
die ersten Staffeln
um 3 Uhr frith lan-
den konnten. Nach
bewirkter Uberschif-
fung

hatten beide An-
griffsgruppen  mit
dem zugewiesenen
Gerdte sobald als
moglich  Kriegsbrii-
cken zu schlagen,
und zwar das VIIL
Korps stromabwarts
der zerstorten Fi-
senbahnbriicke, das
deutsche Korps tiber
die grofie Zigeuner-
insel.

In den Befehlen wur-




de als Notwendigkeit hervorge-
hoben, dass sich die Landung
der ersten Staffel unmittelbar
dem Ende des Wirkungsschie-
8ens (von 2 Uhr 30 Minuten bis 3
Uhr des 3. Operationstages) an-
schliefSe, da anderenfalls die Wir-
kung des schweren Artilleriefeuers
wieder verloren ginge.

Wie sich zeigen sollte, war diese
Forderung schwer zu erfiillen,
weil die Uberschiffungsdauer
auch von den im voraus nicht
genau zu bestimmenden Was-
ser- und Witterungsverhaltnis-
sen abhangig ist.

Vorbereitungen Artillerie:

Der Ubergang war, solange die
feindliche Infanterie das jensei-
tige Ufer besetzt hielt und die
gegnerische Artillerie intakt war,
ausgeschlossen. Das Nieder-
kampfen beider oblag der eige-
nen Artillerie. Diese ware zwar
im Hinblick auf ihre Uberlegen-

10

heit wohl befdhigt gewesen, je-
den feindlichen Widerstand zu
ersticken, insofern ihr die Lage
der feindlichen Stellungen und
Batterien bekannt gewesen ware.
Nun war dies aber nur zum Teil
der Fall. Die meisten Stellungen
der Serben waren sehr geschickt
maskiert. Aussichtslos war das
Niederkdmpfen jener feindli-
chen Geschiitze, die der Gegner
in sicheren Unterstinden zu-
rlickhielt, um sie erst bei Beginn
der Uberschiffung in Wirksam-
keit zu setzen. In der Folge traf
dies auch zu! Die Artillerie war
somit trotz ihrer Uberlegenheit
vor eine sehr schwere Aufgabe
gestellt. Mit umso grofierer Ge-
wissenhaftigkeit mussten alle
Vorbereitungen fiir den Kampf
getroffen werden. Es sollten
nicht nur die feindlichen Batteri-
en niedergekampft, die Stellun-
gen entlang des Ufers zerstort
werden, es musste auch Sorge

getragen werden, dass die aus

dem Stadtbereiche zu den Lan-
dungsstellen fithrenden Kom-
munikationen und die am Ufer
gelegenen Stadtteile selbst von
der Artillerie verldsslich unter
Feuer gehalten werden konnten.
Die Vielseitigkeit und Verschie-
denheit der zu losenden Aufga-
ben bedingte naturgemafs nicht
nur eine grofie Anzahl, sondern
auch eine grofie Mannigfaltigkeit
von Geschiitzen. So kamen auch
die verschiedensten Kaliber, von
der Gebirgskanone bis zur 42 cm
Haubitze zur Verwendung. Dem
VIII. Korps standen insgesamt
zur Verfligung: 70 schwere und
90 leichte Geschiitze; unter den
schweren Geschiitzen befanden
sich fiinf 30.5cm-Morserbatteri-
en.

Vorbereitungen Pioniere:

An Pionieren und an Briicken-
(Uberschiffungs-) Geréten wurden
der Heeresgruppe Mackensen
vom k. u. k. Armeeoberkomman-
do zugewiesen:

Fiir die 3. Armee: 17 Pionierkom-
pagnien und 50 Kriegsbriickene-

quipagen.

Als Aushilfe fiir die deutsche
11. Armee: 3 Pionierkompani-
en, 6 Kriegsbriickenequipagen
und 150 Kriegsbriickenponton-
teile.

AufSerdem fiir die ganze Heeres-
gruppe: Eine schwere Savebrii-
cke (Unterlagen: Pontons, Brii-
ckendecke aus Behelfsgeriten);
eine schwere Briicke auf sieben-
teiligen eisernen Schiffen; eine
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Grenzbriicke Semlin-Belgrad iiber die Save. Ein Feld wurde durch die Serben am Tage
der Kriegserklarung gesprengt. Eine zweite Sprengung erfolgte im Winter 1914/1975.

Herbert - Briicke (eiserne Briicke)
auf schwimmenden Unterlagen:
eine Schleppschiftbriicke.

Hierzu kamen noch eine grofiere
Anzahl von Dampffahren und
endlich landestibliche Fahrzeu-
ge. (Die deutschen Zuweisungen
sind in dieser Aufzahlung nicht
inbegriffen.)

Dem VIII. Korps standen zur
Verfiigung:

5 Pionier- und 3 Sappeurkom-
panien; 12 Kriegsbriickenequi-
pagen; 60 landestibliche Zillen
(Fassungsraum je 10 Mann):10
Platten (Fassungsraum je 30 bis
40 Mann);10 Motorboote;16 Do-
naufdhren zu je einem Dampfer
und 4 Schleppern.

Das Uberschiffungsgerit stand
am 5. Oktober in Stari und Novi
Banovci (20 beziehungsweise 22
km stromaufwérts von Belgrad
an der Donau) zur Verwendung
bereit. In der Nacht vom 5. auf

den 6. Oktober wurden die Pon-
tons von 6 Kriegsbriickenequipa-
gen und die Zillen nach Semlin
gebracht. Die Pontons der tibri-
gen vier Kriegsbriickenequipa-
gen samt den vorhandenen Plét-
ten wurden in derselben Nacht
zunachst eine Strecke stromauf-
warts geschafft, mit Gebiisch
maskiert und sodann am linken
Donauufer hinter die Reiherinsel
gefithrt. Am Stidostende dieser
Insel wurden die Fahrzeuge in
der Au verdeckt geheftet. Hier-
auf wurde die Kozarainsel von
zwei Pionierkompanien als Basis
fiir die Uberschiffung eingerich-
tet.

Zu diesem Zwecke wurden -
als Deckung fiir die Feuerstaffel
der Infanterie - lings des ganzen
Siid- und Stidwestrandes der Insel
Befestigungen ausgehoben. Am
Nordwestrande wurden Ufer-
einschnitte hergestellt, in denen
die Pontons durch sorgfaltige
Tarnung der Sicht der Flieger
entzogen wurden. Auch die nach

Semlin geschafften Pontons wa-
ren der gegnerischen Sicht voll-
kommen entzogen.

Die Leitung samtlicher Pionier-
arbeiten hatte der k. u. k. Pio-
nieroberst Johann von Mischek.

Die Vorarbeiten betreffend, sei
noch erwahnt: Es wurden nur
drei- und vierteilige Pontons zu-
sammengesetzt. Von gekoppel-
ten Pontons und Rudergliedern
wurde, um dem feindlichen
Feuer keine zu grofien Ziele zu
bieten, abgesehen. Die mit Steg-
pfosten, Reserverudern und mit
Material zum Verstopfen von
Schusslochern versehenen Pon-
tons waren zum gerduschlosen
Fahren eingerichtet. In jedem
Pontonteil befanden sich Ret-
tungsringe. Die landestiblichen
Fahrzeuge (Zillen und Platten)
wurden durch graue Farbe we-
niger auffillig gemacht. Am 3.
Oktober wurden die Offiziere
und Unteroffiziere der Pionier-
kompanien zur Kozarainsel
gefithrt und iiber den Uber-
schiffungsraum eingehend un-
terrichtet.

Am 4. Oktober fand in Novi
Banovci eine Ein- und Ausschif-
fungstibung der Infanterie statt.
Die von der Infanterie zu den
Einschiffungsstellen zuriickzu-
legenden Wegstrecken wurden
durch Wegweiser genau be-
zeichnet. Vor Verschiebung der
Pontons hinter die Reiherinsel
wurde jedes Fahrzeug mit ei-
nem Notanker ausgeriistet, der
sofort zu werfen war, wenn das
Fahrzeug in den Lichtkegel eines



feindlichen Scheinwerfers trat.
Die Verschiebung der Pontons
blieb dem Gegner trotz mehrfa-
cher Beleuchtungsversuche ganz-
lich verborgen. Fiir Verbindungen
wurde in weitgehendem Mafie
vorgesorgt. Zur ersten Verbindung
mit den tiberschifften Truppen
war ein Flusskabel bereitgelegt.
Von sonstigen technischen Vorbe-
reitungen seien noch jene beziig-
lich der Scheinwerfer erwahnt.
Dem VIII. Korps standen zur Ver-
fligung: ein 150 cm, ein 120 cm,
zwei 90 cm und ein 30 cm Schein-
werfer. Thre Aufgaben waren im
Allgemeinen: Mitwirkung bei der
Erkundungstitigkeit und beim
Minensuchen; Unterstiitzung der
Truppen bei der Landung durch
Abblenden der feindlichen Schein-
werfer, Querbeleuchtung des Ufers
unmittelbar vor der Landung.

30 cm A.S. (Azetylen-Sauerstoff) Schein-
werfer in Stellung

Stadt und Festung Belgrad
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Durchfiithrung des Uberganges

Die Serben verhielten sich in den
dem Ubergange vorangehenden
Tagen zuwartend. Abgesehen
von gelegentlicher BeschiefSung
eigener Flieger schwieg ihre Ar-
tillerie seit dem 2. Oktober fast

ganzlich.
Donau und Save, sowie das an-
grenzende Gelinde wurden

vom Feinde die ganze Nacht
uber stets durch sehr lichtstarke
Scheinwerfer beleuchtet.

Am 5. Oktober wurde von der ei-
genen Artillerie das Einschiefien

Ansichtskarte vom Kriegsschauplatz

vorgenommen. Der Feind ant-
wortete nicht. In der Nacht vom
5. auf den 6. Oktober waren die
feindlichen Scheinwerfer wieder
in voller Tatigkeit. Um Mitter-
nacht verloschten in Belgrad alle
Lichter.

Gegen 2 Uhr des 6. Oktobers
wurde zwischen Kriegs- und
Reiherinsel ein Scheinmonitor
verankert. Er sollte den Feind
zur BeschiefSung durch Artillerie
verleiten und hierdurch die Fest-
stellung von Batteriestellungen

ermoglichen.

Der Vormittag des 6. Oktobers
verlief ruhig. Die Sichtverhalt-
nisse waren derart schlecht, dass
das Feuer nicht aufgenommen
werden konnte. Erst gegen 14
Uhr wurde das Wirkungsschie-
3en eroffnet.



Ereignisse in der Nacht vom
6. auf den 7. Oktober:

Nach Einbruch der Dunkelheit
wurden die Truppen zu den Ein-
schiffungsstellen in Marsch ge-
setzt. Die Gruppierung war fol-
gende:

Zwei Infanteriebataillone (I11/74
und das niederdsterreichische
IV/84) mit Maschinengewehren
- ohne Pferde - , zwei Pionier-
kompagnien und eine Sappeur-

14

kompanie, die Pontons von acht
Kriegsbriickenequipagen und 30
Zillen standen bei der Radetzky-
Rampe in Semlin zur Uberschif-
fung bereit.

Diese Gruppe sollte um 2 Uhr
10 Minuten abstofSen und mit ei-
nem Bataillon nordlich, mit dem
zweiten Bataillon siidlich der
grofien Kriegsinsel zum feindli-
chen Ufer fahren. Die Landung
hatte stromabwarts des soge-
nannten , Nebojseturmes” zu er-

folgen. (Kommandanten der hier
eingeteilten Pionierkompagnien
waren die Hauptleute Hauser
und Konig.)

Der Rest der Uberschiffungsmit-
tel-Pontons von vier Kriegsbrii-
ckenequipagen und 10 Platten
mit drei Pionierkompanien-hatte
am Stidostrande der Reiherinsel
das steirische Infanteriebataillon
IV/87 an Bord zu nehmen, um
2 Uhr 45 Minuten abzustofSen.
Nach der Landung dieser ersten



Staffel sollten jene Fahrzeuge,
die das Infanteriebataillon I1I/74 an
Bord hatten, zur Kozarainsel zu-
riickfahren und dort das als Feuer-
staffel entwickelte niederdsterrei-
chische Infanteriebataillon IT1/49 als
zweite Staffel landen. Alle tibrigen
Fahrzeuge hatten nach der ersten
Landung zum Finanzwachhause
Uj-Borcsa zu fahren und die dort
bereitgestellten {ibrigen Bataillo-
ne der 59. Division an das feind-
liche Ufer zu bringen

Am 7. Oktober um 2 Uhr 30 Mi-
nuten frith setzte das Artillerie-
feuer gegen die Landungsstellen
ein. Um 2 Uhr 40 Minuten er-
folgte die Vorlegung des Artil-
leriefeuers feindwarts; gleichzei-
tig setzten die Querbeleuchtung
und die Beleuchtung des vor den
Landungsstellen befindlichen Ge-
landes ein. Zehn Minuten spater
hitte die Landung der ersten Staf-
fel beginnen sollen. Das Feuer
der Artillerie verstummte nach
und nach, aufler dem rastlosen
Spiel der Scheinwerfer schien
sich weder am jenseitigen noch
am diesseitigen Ufer etwas zu
regen.

Es fiel leichter Regen. Die in Bel-
grad ausgebrochenen Brande be-
leuchteten das den Kalimegdan
umflieflende Wasser fast taghell.
Es verflossen Augenblicke hochs-
ter Spannung, ohne dass die ver-
abredeten Lichtsignale, welche
die erfolgte Landung melden
sollten, sichtbar wurden. Plotz-
lich sah man stidlich der grofien
Kriegsinsel eine lange Kette von
Pontons - in dem durch die Bran-
de hell erleuchteten Strome jeder
einzelne deutlich sichtbar - sich
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dem Kalimegdan langsam na-
hern. Es dauerte nicht lange, so
eroffnete gegen diese vollbesetz-
ten, gegen den Strom hart an-
kampfenden Pontons der Feind
ein tiberwaltigendes Feuer.

Der Feind hatte sich wahrend
der Zeit, die seit Beendigung des
Trommelfeuers verstrichen war,
wieder erholt und seine Krafte
gesammelt. Seine Infanterie hat-
te die zerschossenen Deckungen
am Ufer wieder besetzt, bisher in
sicheren Unterstanden geborgene
Geschiitze wieder in Stellung ge-
bracht, Maschinengewehre und
Minenwerfer harrten feuerbereit
auf das Herankommen des An-
greifers.

Als sich nun dieser, in der tag-
hellen Beleuchtung vollkommen
sichtbar, dem Ufer naherte, er-
goss sich auf ihn das Verderben.
Es war die Pontonstaffel des Pi-
onierhauptmannes Konig (In-
fanteriebataillon 11I/74), der hier
durch den wiitendsten Feuer-
regen unentwegt und zielsicher
seinem Landungsplatze zustreb-
te.

Trotzdem mehrere Dreiteiler
durch Volltreffer derart beschadigt
wurden, dass sie samtihrer ganzen
Besatzung in den Fluten der Donau
untergingen, wahrend die Beman-
nung anderer durch Artillerie- und
Maschinengewehrfeuer derart de-
zimiert wurden, dass sie voll von
Toten und Schwerverwundeten,
fiihrerlos stromabwarts trieben,
setzten die iibrigen Fahrzeuge
die Fahrt ungebrochenen Mutes
fort.

Obgleich sich unmittelbar vor
und wahrend des Landens das
Feuer noch verstarkte, obgleich

die Pontons {iiberdies von den
Serben auch mit Handgrana-
ten beworfen wurden, die in
den dicht gefiillten Fahrzeugen
furchtbare Liicken rissen, voll-
zog sich die Landung mit einer
staunenswerten  Kaltbliitigkeit
und Ruhe. An einzelnen Stellen
konnten die Pontons nicht ans
Ufer stofsen, da die unter Was-
ser reichenden Drahthindernisse
das Heranfahren hinderten. Die
mitgenommen Sappeure mussten
ins Wasser springen und in die
Hindernisse Gassen schneiden,
ehe die Infanterie ans Ufer gelan-
gen konnte. Hierauf wurden die
das weitere Vorgehen hindern-
den, am festen Lande befindlichen
Drahthindernisse beseitigt, worauf
die Truppen gruppenweise den
Eisenbahndamm im Handge-
menge stiirmten.

Kaum hatte die Landung der ers-
ten Fahrzeuge der Pontongrup-
pe Hauptmann Konig begonnen,
als auch jene Pontons, welche
die gleichzeitig in Semlin ein-
geschifften Teile des Bataillons
IV/84 an Bord hatten und nord-
lich der grofien Kriegsinsel ihren
Weg nahm, aus dem Donauarm
zwischen dieser und der Kozara-
insel herauskamen und - nunmehr
auch in voller Sicht des Feindes -
ihrer Landungsstelle zusteuerten.
Auch iiber diese Pontons entlud
sich der volle GeschofShagel der
Verteidiger. Nichtsdestoweniger
gelang es der vorderen Halfte
dieser Staffel, die Landungsstelle
zu erreichen, wahrend der Rest,
wohl infolge Abblendung durch
feindliche Scheinwerfer, auf die
Kozarainsel abkam.

Die Gewinnung des feindlichen



Ufers durch das Bataillon III/74
und Teile des Bataillons IV/84
hatte noch grofseren Schwie-
rigkeiten begegnet, wenn nicht
kurz vorher fast ganz unbemerkt
das Bataillon IV/87 stromab-
warts gelandet ware. Bei diesem
Bataillon hatte sich - gliicklicher-
weise - die Landung verzogert.
Die Uberschiffungsgruppe des
Hauptmanns Perutka stiefS wohl
rechtzeitig von der Reiherinsel
ab, geriet jedoch, kaum dass sie
das breite Fahrwasser der Donau
erreicht hatte, in den Lichtkegel
eines feindlichen Scheinwerfers
und musste bei der Kozarainsel
wieder ans Land gehen. Gegen
4 Uhr wurde neuerdings abge-
stofSen. Der Strom war hier lange
nicht so hell beleuchtet, wie in
der Nahe des Kalimegdan. Die
ganze Aufmerksamkeit der Ser-
ben war scheinbar nur auf die
herankommende Gruppe Sem-
lin gerichtet. Dort, nordwestlich
des Kalimegdan, sahen sie auf
der hell erleuchteten Wasserfla-
che die ganze lange Pontonreihe
herankommen. Den Finger am
Abzug, wandten die Serben kein
Auge von ihr ab, um den giins-
tigsten Moment nicht zu verpas-
sen, wo sie ihren Feuerregen tiber
sie niederprasseln lassen konnten.
Kein Wunder, dass es ihnen ent-
ging, dass sich mittlerweile ein an-
derer, von den Auen der Kozara-
insel verborgener Gegner bereits
zum verderblichen Sprung in seine
Flanke angeschickt hatte.

So ging denn die Fahrt dieser
Gruppe (Infanteriebataillon IV/87,
Kommandant Oberstleutnant Pe-
ter) vom Feinde unbelastigt von
statten. Erst wahrend des Lan-
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dens wurden einige Pontons von
Infanterie beschossen. Die Serben
wurden hier vollig tiberrascht. Die
Wasserfahrzeuge stieflen, nach-
dem die Truppe ans Land gesetzt
war, sofort wieder ab und fuhren
befehlsgemafs zum Finanzwach-
haus Uj-Borcsa und nahmen dort
das bereitgestellte Feldjagerbatail-
lon Nr. 15 an Bord. Auch die Uber-
schiffung dieses Bataillons ging
-noch in Dunkelheit - ohne Belasti-
gung durch die Serben von statten.
Da in den Pontons diesmal auf der
Riickfahrt die Verwundeten mit-
genommen wurden, wodurch sich
die Abfahrt verzogern musste, die
Bemannung aufserdem durch das
zweimalige Ubersetzen des breiten
Stromes bereits stark ermiidet war,
langten fiir den dritten Uberschif-
fungsstaffel nicht mehr alle Pon-
tons zeitgerecht beim Finanzwach-
haus Uj-Borcsa ein. Mittlerweile
hatte es bereits zu tagen begonnen,
es wurden daher unverweilt mit
den verfiigbaren Pontons noch
zwei Kompagnien auf das feind-
liche Ufer tibergesetzt.

Der Versuch, bei Tageslicht noch
zwei Kompagnien zu iibersetzen,
musste aufgegeben werden. Die
feindlichen Geschiitze am Kali-
megdan hatten sich unterdessen
gegen die Uberschiffungslinie
eingeschossen und eroffneten
ein derart wirkungsvolles Feu-
er, dass mit einem Anlangen der
Pontons am feindlichen Ufer kei-
nesfalls mehr gerechnet werden
konnte.

Damit nahm die Uberschiffung
der Truppen vorlaufig ein Ende.
Auch bei der Gruppe Semlin
fand in dieser Nacht eine weite-
re Uberschiffung von Truppen
nicht mehr statt. Wie bereits er-
wahnt, sollten die Pontons, die
das Bataillon I1I/74 {ibersetzt hat-
ten, nunmehr zur Kozarainsel
fahren und das Bataillon III/49
holen. Hierzu reichten aber die
Krifte der tiber die Grenzen des
Moglichen in Anspruch genom-
menen Pioniere nicht mehr aus.
Die lange Ruderfahrt von Sem-
lin bis zum Kalimegdan hatte
die Rudermannschaft sehr er-



schopft. Dazu kamen die grofien
Verluste wahrend der Fahrt und
bei der Landung,.

Diese Verluste erhohten sich auf
der Rickfahrt der Pontons zur
Kozarainsel, die im heftigsten
feindlichen Artilleriefeuer vor
sich ging. Nicht einmal die Half-
te der Pontons, die vor kaum 2
Stunden von Semlin abgefahren
waren, erreichten wieder das ei-
gene Ufer. Unter diesen Pontons
waren aber auch so manche, die
nur noch mit Miihe tiber Wasser
gehalten werden konnten. Kaum
einer der Pontons hatte noch die
volle Besatzung. Manche Pon-
tons wurden daher weit abge-
trieben. Die meisten Pioniere der
auf der Koiarainsel gelandeten
Pontons waren derart entkréftet,
dafs sie buchstablich aufserstande
waren, ein Ruder zu bewegen.
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Ereignisse am 7. Oktober:

14 Kompanien waren im Lau-
fe der Nacht vom 6. auf den 7.
Oktober an das feindliche Ufer
gebracht worden. Viele dieser
Kompanien hatten bereits wah-

rend der Fahrt und bei der Lan-
dung sehr starke Verluste erlit-
ten. Es war daher nur eine kleine
Streitschar, die am feindlichen
Ufer angeklammert, wahrend ei-
nes ganzen Tages den erbitterten,
mit Ubermacht gefiihrten Versu-
chen des Gegners, die gelandeten
Truppen in den Strom zu wer-
fen, Widerstand leisten mussten.
Mit uniibertrefflicher Tapfer-
keit wurde die Infanterie dieser
schweren Aufgabe gerecht. Es
war unmoglich, ihr wahrend
des Tages weitere Unterstiitzung
zuzufiihren. Auch die Artillerie
konnte nicht voll zur Wirkung
kommen, da die Lage der ei-
genen Truppen am serbischen
Ufer im einzelnen nicht festzu-
stellen war. Im Laufe des Tages
griff die k. u. k. Donauflottille
aufopfernd in den Kampf ein;
sie trug erheblich dazu bei, dass
den schwachen eigenen Kraften,
die auch unter Munitionsmangel
zu leiden hatten, das Ausharren

BeschiefSung Belgrads durch die Donaumonitore



am feindlichen Ufer ermoglicht
wurde.

Die Donaumonitore kreuzten
zu zweit und zu dritt hinter der
grofsen Kriegsinsel und nahmen
den Feind unter Feuer. Die Don-
auflottille verzeichnete an jenem
Tag einen grofdartigen Erfolg, da
sie als Zielscheibe, anstelle der
stark bedrangten Infanterie, das
teindliche Feuer auf sich zogen.
Durch ihr Eingreifen hatte sie
der arg bedrangten Infanterie bis
zum Abend weiteres Ausharren
in den gefdhrdeten Stellungen
gesichert.

Das deutsche XXII. Reserve-
korps, dem der Angriff tiber die
Zigeunerinsel aufgetragen war,
hatte an diesem Tage nicht min-
der schwere Kampfe zu beste-
hen. Die Uberschiffung, dann
die Landung der Truppen auf
der von den Serben stark be-
setzten Zigeunerinsel gestaltete
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sich ebenso verlustreich wie jene
der Osterreichisch-ungarischen
Truppen. Auch hier wurde so
manches Fahrzeug durch feindli-
ches Feuer zum Sinken gebracht,
so manches lief auf eine Mine auf
und verschwand in den Wellen,
die Mannschaft vieler Pontons
wurde durch Maschinenge-
wehrfeuer und Handgranaten
aufler Kampf gesetzt, ehe sie
noch das Ufer erreichen konnte.
Nach der Landung musste jeder
Schritt dem Gegner in erbitterten
Bajonettkampfen  abgerungen
werden.

Auch hier musste die Uberschif-
fung nach Tagesanbruch einge-
stellt werden, da die Mehrzahl
der Uberschiffungsmittel zerstort
und ein grofser Teil der Pionie-
re tot oder verwundet war. Von
jeder Unterstiitzung abgeschnit-
ten, harrten die tiberschifften
sechs Kompanien ebenfalls den
ganzen Tag gegen einen tiberle-

genen Feind bis zum Abend aus.
Durch die Donauflottille, die am
Vormittag in den Kampf eingriff,
fanden die tiberschifften Trup-
pen eine teilweise Entlastung.

Nacht vom 7. zum 8. Okto-
ber

Die im Laufe des 7. Oktober
vorgenommene Sammlung des
Uberschiffungsgerites  ergab,
dass nicht einmal ein Drittel des-
selben noch vorhanden war. Der
Rest war teils gesunken, teils ab-
getrieben worden, weil die Be-
mannung getotet oder schwer
verwundet war. Die Reihen der
Pioniere waren stark gelichtet.
Die Verluste an Pontons konn-
ten aber nicht ersetzt werden,
da unmittelbar vor Beginn der
Uberschiffung die vorhandene
Reserve von 35 Pontonteilen an
die deutschen Truppen abge-
geben worden war. Die einzige
Aushilfe bildeten die wenigen
noch vorhandenen Reservezil-
len, wozu noch eine Anzahl von
in Eile gesammelten landesiib-
lichen Fahrzeugen fiir etwa 400
Mann trat. Von diesen Fahrzeu-
gen wurde aber etwa ein Drittel
wiahrend der Bereitstellung bei
der Kozarainsel von den Serben
zusammengeschossen.

Trotz aller Schwierigkeiten wur-
de nach Einbruch der Dunkelheit
die Uberschiffung sofort wieder
aufgenommen. Sie wurde haupt-
sachlich vom Finanzwachhause
Uj - Borcsa aus durchgefiihrt.
Die zu tiberwindenden Hemm-
nisse waren nicht viel geringer
als in der vorhergegangenen
Nacht. Alle Kraft der Pioniere



musste in Anspruch genommen
werden, um den am feindlichen
Ufer schwer ringenden Truppen
die notwendige Unterstiitzung
zu bringen. Alles kam darauf an,
noch in dieser Nacht ausreichen-
de Krafte an das

feindliche Ufer zu setzen; war
dies nicht moglich, so schien
es unvermeidlich, dass die er-
schopften und an Munitions-
mangel leidenden Kompanien
den immer wiederholten An-
griffen der tiiberlegenen Serben
schliefllich erliegen mussten. Den
neuerlich bis zur Erschopfung
arbeitenden Pionieren gelang es
aber, im Laufe der Nacht vom 7.
auf den 8. Oktober 13 1/2 neue
Kompanien auf das feindliche
Ufer zu bringen.

Zu all dem Ungemach, das sich
der Uberschiffung entgegenstell-
te, trat ganz unvermutet noch
eine neue Gefahr: Das starke
Steigen der Donau! Dadurch wur-
de nicht nur die Uberschiffung
selbst sehr erschwert, die Verbin-
dung mit dem feindlichen Ufer im-
mer fraglicher, sondern es wurden
auch die Stellungen der gelandeten
Truppen bedroht. Am Morgen des
8. Oktober standen die Kampfer
am linken Fliigel bereits knietief im
Wasser. Auch die auf der Kozara-
insel und beim Finanzwachhaus
Uj-Borcsa noch der Uberschiffung
harrenden Truppen wurden auf
ahnliche Weise in Mitleidenschaft
gezogen.

Gleich wie am Morgen des 7.
musste auch am 8. Oktober die
Uberschiffung bei Tagesanbruch
eingestellt werden. Immerhin
waren aber jetzt bereits derart
ansehnliche Krifte {ibergesetzt,
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dass die Krise als tiberwun-
den, betrachtet werden konnte.
Die Heftigkeit des Kampfes am
feindlichen Ufer liefs auch am 8.
Oktober nicht nach.

Noch versuchten die Serben in
verzweifelten Angriffen den
drohenden Verlust ihrer Haupt-
stadt zu verhindern. Alle ihre
Anstrengungen blieben indes-
sen erfolglos. Durch sehr gutes
Zusammenwirken mit der Do-
nauflottille gelang es dem Baon
IV/87 im Laufe der ersten Nach-
mittagsstunden, iiber den Bahn-
damm in die Stadt einzudringen.
Wiewohl der Feind auch in der

Besitz zu bekommen. Der weite-
re Ubergang ging nun rasch vor
sich. Bis zum Abend des 8. waren
13 Bataillone am serbischen Ufer.

Nacht vom 8. auf den
9. Oktober

Unmittelbar nach Einbruch der
Dunkelheit wurde auch am 8.

Stadt noch heftigen Widerstand
leistete, war die volle Eroberung
Belgrads jetzt nur mehr eine Fra-
ge von Stunden.

Auch beim deutschen XXII. Re-
servekorps hatte der Ubergang
in der Nacht vom 7. auf den 8.
und am 8. Oktober gute Fort-
schritte gemacht. Um 8 Uhr des
8. war die grofle Zigeunerinsel
- auf der in der Nacht erbitterte
Nahkampfe stattgefunden hat-
ten — ganz im Besitze der deut-
schen Truppen. Diesen war es
dabei gelungen, die von der
Insel auf das stidliche Ufer fiih-
rende Briicke unzerstort in ihren

Oktober die Uberschiffung wie-
der aufgenommen. Sie fand nur
von der Stelle beim Finanzwach-
haus Uj - Borcsa aus statt. Diese
Uberschiffung wurde vom Fein-
de nicht mehr gestort. Bis Mitter-
nacht hatten die Pioniere in zdher
Arbeit die ganze 59. Division mit
Ausnahme der Artillerie und der
Trains - auf das feindliche Ufer
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Erbitterte Straffenkdmpfe in Belgrad am 9.10.1915

geschafft. Von der Durchfiih-
rung der Absicht, Artillerie und
Fuhrwerke auf Uberschiffungs-
gliedern an das serbische Ufer zu
bringen, musste - des eingetrete-
nen hohen Wasserstandes wegen
- Abstand genommen werden.
Deren Ubersetzung konnte erst
mit Dampffahren erfolgen.

Nach Beendigung der Uberschif-
fung der Infanterie schafften die
Pioniere ausreichende Muniti-
onsvorrate iiber den Strom und
brachten die zahlreichen Ver-
wundeten auf das eigene Ufer.
Der zum zweiten Mal unternom-
mene Versuch, ein Kabel tiber
den Strom zu legen, misslang
neuerlich.

Am serbischen Ufer verlief die
Nacht ruhig, das feindliche Feuer
war in den Abendstunden voll-
standig erloschen. Es fiel dichter
Regen. Am frithen Morgen des 9.
Oktober wurde die Vorriickung
durch die Stadt aufgenommen
und um 6 Uhr flatterten die Fah-
nen der siegreichen Truppen auf

dem Kalimegdan!
Beim deutschen XXII. Reserve-
korps wurde am Morgen des

Die Osterr.-ungar. und die deutsche Flag-
ge werden am Serbischen Konigsschloss
in Belgrad nach der Erstiirmung der Stadt
am 8.10.1915 aufgezogen

9. Oktober die Verbindung mit
den in die Stadt Belgrad einge-
drungenen Osterreichisch-unga-
rischen Truppen hergestellt.

Verwendung der Dampf-
fihren:

Den eigentlichen Ubergang bei
Belgrad hatte die 59. Division
durchgefiihrt. Die zweite Divi-
sion des VIII. Korps stand in und
bei Stari Banovci zur Einschif-
fung auf Dampffahren bereit.
Die Abfahrt nach Belgrad sollte
erfolgen, wenn eine feindliche
Einwirkung auf die Dampffah-
ren nicht mehr zu befiirchten
stand. Der beziigliche

Befehl erging am 9. Oktober ge-
gen 7 Uhr. (Kommandant der
Dampffdhren war Hauptmann
Hofinger.) Die erste Dampffah-
re landete am 9. Oktober gegen
9 Uhr in Belgrad. Die Truppen
wurden sofort ausgeschifft und
nahmen die Vorriickung auf.
Die erste der freigewordenen
Dampffdhren begann sogleich
mit der Uberfiihrung der Artille-
rie und der Trains vom Finanz-
wachhaus Uj - Borcsa aus.

Bau der Kriegsbriicke:

Wie bereits erwahnt, stand un-
ter anderem auch eine schwere
Kriegsbriicke fiir die Save zur
Verfligung. Diese Briicke fiihr-
te die Bezeichnung , P-Briicke”.
Insgesamt waren 50 Briickenglie-
der vorhanden; sie lagen bei Sta-
ri Banovci verwendungsbereit.
Eine Pionierkompagnie (Kom-
mandant Hauptmann Ulreich)
bildete die Bedienung. Nach



dem Abgehen der ersten Dampf-
fahrenstaffel wurden die Brii-
ckenglieder durch fiinf Damp-
fer nach Belgrad ins Schlepptau
genommen. Trotz Minengefahr
wurde die Fahrt saveaufwarts
bis zur gewdhlten Briickenstelle
- stromabwdrts der gesprengten

verfiigbar:

Uber die Donau - die Dampffzh-
ren und die von den Uberschif-
fungen her verftigbaren Pontons;
uber die Save - die , P-Briicke”
stromabwérts der gesprengten
Eisenbahnbrticke.

Je eine Briicke tiber die Savearme
nordlich und stidlich der gro-
Ben Zigeunerinsel. Die Briicke
tiber den nordlichen Savearm
wurde unter Beiziehung einer
Osterreichisch-ungarischen  Pi-
onierkompagnie eingebaut. Sie
enthielt deutsches und Osterrei-
chisch-ungarisches  Kriegsbrii-

21

Eisenbahnbriicke - fortgesetzt
und mit dem Einbau der Briicke
begonnen.

Noch in der Nacht zum 10. Ok-
tober war diese Briicke {iber-
gangsbereit. Am Abend des 10.
Oktober waren folgende Verbin-
dungen {iiber Donau und Save

ckengerdt. Ihre Lange betrug 341
m. Infolge bedeutenden Anstei-
gens der Save wurde die Zigeu-
nerinsel iiberschwemmt und es
musste schlieflich die Insel in
ihrer ganzen Ausdehnung (zirka
800 m) tberbriickt werden. Zur
Verwendung gelangten unser
Kriegsbriicken- und aufserdem
Behelfsgerate.

Mit der Herstellung der vorer-
wahnten Briicken war die Tatig-
keit der Pioniere im Raum von
Belgrad noch keineswegs abge-
schlossen. AufSer dem Hochwas-
ser setzte schon am 10. Oktober
heftige ,Kossava” ein, die den
Verkehr auf den Kriegsbriicken
zeitweilig ganz unmdoglich mach-
te. Die gesamte schwere Artille-
rie und alles schwere Fuhrwerk
musste mittels Dampffahren
tiber den Strom gehen. Diese, die
Pioniere Tag und Nacht schwer
in Anspruch nehmenden Arbei-
ten, dauerten bis 20. Oktober.
Das stark steigende Wasser ver-
ursachte grofse, sehr rasch durch-
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Ansichten der Pontonbriicke iiber die Save unterhalb Belgrads

zufiihrende Arbeiten an den
Briicken selbst, besonders aber
an den Zufahrtswegen.

Endlich sei noch der Bau der
grofien, schweren Briicke von
Semlin nach Belgrad erwahnt.
Der Briickenbau war notwendig,
um tiber eine unter allen Ver-
héltnissen sichere Verbindung

zwischen Semlin und Belgrad zu
verfligen. Diese Briicke begann
beim Bahnhofe Semlin und fiihr-
te in einer einmal gebrochenen
Linie zum Personenbahnhofe in
Belgrad.

Eingebaut waren: Uber das In-
undationsgebiet 416 Pilotenjo-
che; tiber die Save 26 siebentei-

lige, eiserne Schiffe, dann am
linken Ufer 7, am rechten Ufer 4
Hebejoche. Die Gesamtlange der
Briicke betrug 3420 m.

An dieser Briicke arbeiteten zu-
nachst drei, dann vier Pionier-
kompanien unter Kommando
des Hauptmanns Peroutka. Die
Arbeiten begannen am 13. Okto-
ber; am 1. November wurde die
Briicke dem Verkehr tibergeben.

Nach hartem Kampfe und
unter unsdglichen Miihen
war es gelungen, die mach-
tigen Hindernisse der Do-
nau und Save bei Belgrad
zu iiberschreiten. An dem
Erfolge dieser Waffentat, die
in der Kriegsgeschichte aller
Zeiten nur wenige ihresglei-
chen findet, haben die Pio-
niere ruhmvollsten Anteil.
Nur eine Truppe, die bester
Geist beseelt und die in vor-
trefflicher Schulung erzogen
ist, kann solche Leistungen
vollbringen. Nur in gleich-
mafdig ernster, zielbewusster
Friedensarbeit konnen jene
Grundlagen geschaffen wer-
den, die besonders fiir den
Pionier unumggdnglich not-
wendig sind, um im Kampfe
mit dem Feinde und den Ele-
menten in gleichen Ehren zu
bestehen, wie jene Tapferen
vor Belgrad.



Traditionspfege:

Mit Erlass des Bundesministeri-
ums fiir Landesverteigung, ZI.
384.100-Zentr/67 vom 25. 11.1967
wurden zur Durchfithrung der
Uberlieferungspflege ~erstmalig
Richtlinien fiir die Truppe her-
ausgegegeben. Gleichzeitig er-
gingen Weisungen fiir die Tra-
ditionspflege bei den einzelnen
Truppenkorpern.

In diesem Erlass wurde der

7. Oktober 1915,
Donauforcierung bei Belgrad,

dem Pionierbataillon 1 (Kor-
neuburg, mittlerweile aufge-
lassen) und dem Pionierbatail-
lon 3 (heute Pionierbataillon 2)
in Salzburg als Gedenktag zu-
gewiesen.

In Salzburg wird dieser Tag
alljahrlich feierlich beim Pio-
nierdenkmal im Lehener Park
in der Landeshauptstadt Salz-
burg begangen.

(Bild rechts)
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Anhang;
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Der Ersatzbau der gesprengten Savebriicke bei Belgrad
(15. Oktober bis 25. Dezember 1915)

Von Generalbaurat d. R. Ing. Rudolf Keller
Militarwissenschaftliche Mitteilungen 1935

Der Berliner Vertrag von 1878
hatte die Savebrticke bei Belgrad
im Zuge der einzigen Bahnver-
bindung Mitteleuropas tiber
die Hauptstadte Serbiens und
Bulgariens nach Konstantinopel
neutralisiert, trotz dieser volker-
rechtlichen Bindung wurde die
Briicke als eine der ersten Kriegs-
handlungen von den Serben am
29. Juli 1914 um 1 Uhr 30 im
Querschnitt nachst dem serbi-
schen Landpfeiler durch Spren-
gung schwer beschadigt und da-
durch fiir den Vollbahnverkehr
unbrauchbar gemacht.

Dieser Zustand blieb wahrend
des Sommer- und Herbstfeld-

zuges 1914 bis nach der Schlacht
von Arangjelovacbestehen. Nach
Raumung Serbiens durch die
k.uk. Balkanstreitkrafte wurde
die Briicke durch 0sterreichisch-
ungarische Truppen griindlich
zerstort, um ein Nachstofden der
Serben nach Syrmien zu verhin-
dern.

Mit den Planen zur Niederwer-
fung Serbiens, die vor allem vom
deutschen Chef des Generalsta-
bes, General Falkenhayn, betrie-
ben wurden, um den Donauweg
und die Verkehrsstrafse zu den
verblindeten Turken freizu-
machen, begannen die Vor-
bereitungen zur Wiederherstel-

Blick vom Semliner Ufer gegen Belgrad. Das Aufragen der kurzen Nordenden der
auf den Steinpfeilern ruhenden Tragwerkteile und die Versenkung der Siidenden in
den Flussgrund sind sichtbar. Der 3. Strompfeiler steht leer, das Mittelfeld war durch

Hochwasser abgeworfen worden.

lung dieser bedeutungsvollen
Briicke. Die Fertigstellung des
bereits in Vorbereitung begriffe-
nen Kriegsbriickenmaterials Sys-
tem Roth-Waagner wurde durch
den Wunsch befliigelt, die dort
in Betracht kommenden grofien
Spannweiten mit diesem Mate-
rial erstmalig rasch zu tiberbrii-
cken.

Mangels jeder anderen Briicke
tiber die grofien Grenzstrome
war die Uberbriickung dieses
Hindernisses, die Aufnahme
des Vollbahn- Verkehrs und sei-
ne Steigerung auf das technisch
mogliche Hochstmafs eine ope-
rative Forderung ersten Ranges.
Nach der Forcierung der Grenz-
strome erlangte diese Verbin-
dung zu den Verbiindeten auf
dem Balkan militarisch, mora-
lisch und wirtschaftlich hochste
Bedeutung.

In den ersten Oktobertagen 1915
hatte die Offensive der verbiin-
deten Osterreichisch-ungarischen
und deutschen Truppen zur Nie-
derringung Serbiens eingesetzt.
Die serbische Hauptstadt Belgrad,
unmittelbar siidlich der schiit-
zenden Grenzstrome an der Ein-
miindung der Save in die Donau
auf der Anhohe gelegen, bildete
einen Hauptangriffspunkt. Sie



beherrschte die ganze flache
Umgebung der Donau- und Save-
niederung des slawonischen Ufers
und erschien durch die méchtigen
Strombarrieren schier unbezwing-
bar. Daher waren die Kdmpfe um
die zdh verteidigte Stellung so-
wohl fiir das k. u. k. VIIL. Korps
(FZM. Scheuchenstuel) als auch
fiir das deutsche XXII. Rfeserve)
Korps (GdK. Falkenhayn) sehr
verlustreich, endeten aber mit der
Einnahme von Belgrad und dem
allgemeinen Riickziige der Serben
gegen Stiden.

Die einzige Vollbahn nach dem
Balkan zweigte aus dem stidun-
garischen Bahnnetz ab und fiihrte
eingeleisig iiber Semlin und die
Belgrader Eisenbahnbriicke.

Die Serben hatten bei ihrem Riick-
zuge alle Vollbahn-Fahrbetriebs-
mittel mitgenommen, so dass nach
Instandsetzung der Eisenbahn-
strecken ab Belgrad weder Loko-
motiven noch Eisenbahnwagen
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vorhanden gewesen waren, wenn
nicht die Heeresleitung Vorsorgen
getroffen hatte.

In Neusatz war ein Trajekt aus
Donauschleppern angefertigt
worden und wurde nach gelun-
gener Uberschiffung der Tetetrup-
penstaffel nach Semlin geschafft.
Im Anschlufs an den Semliner
Bahnhof wurde von der 36. Eisen-
bahnkompagnie eine Landungs-
briicke fiir die Trajektierung von
Vollbahn-Fahrbetriebsmitteln  fiir
Hoch- und Mittelwasserstand
hergestellt, wahrend die 23. Eisen
bahnkompanie eine gleiche Lan-
dungsbriicke am Belgrader Ufer
im Anschliisse an die Gleisanlagen
des dortigen Saveufer-Bahnhofes
errichtete. Mit diesem Trajekte
wurde Rollmaterial von Semlin
nach Belgrad geschafft und auf
den okkupierten serbischen Eisen-
bahnen ein Eisenbahnnotverkehr
eingerichtet.

Die Save-Eisenhahnbriicke hatte in

der Friedenszeit einen kontinuier-
lichen Trager tiber vier Mittelstiit-
zen gehabt und besaf3 drei mittlere
Spannweiten von je 96.6m und
Endfelder von je 86,1m, so dass die
Gesamtlange der Briicke 462 m be-
trug.

Die Zerstorung der Briicke war
sehr griindlich, gewesen. Es war
der Belgrader Endpfeiler ge-
sprengt und das Tragwerk in je
einem Trennungsquerschnitt per
Feld durchschlagen worden. Von
den fiinf Briickenfeldern war jenes
im Stromstrich (zweites Briicken-
feld vom Belgrader Ufer) vom
Hochwasser im Friihjahr 1915
umgeworfen und am Grunde der
Save versenkt worden, wahrend
die Tragwerke der anderen vier
Briickenfelder mit dem nordseiti-
gen Ende auf den Pfeilern auflagen
und mit dem siidseitigen Ende in
den Flussgrund vergraben wa-
ren.

Einbau der beiden eingeschossigen Roth-Waagner-Briicken im 3. Feld, Blick stromabwarts. Die Montage auf schwimmenden Un-
terlagen, in der rechten Halfte (48 m Briicke) mit Hilfe des Montagekranes nahezu beendet, in der linken Halfte (46.5 m Briicke) am

Beginn.



Der Bau der Save-Eisenbahn-
briicke bei Belgrad umfasste
daher, bedingt durch die Lage
der gesprengten Briicke, zwei
verschiedene Bauarbeiten, u.
zw. das Herausrdaumen oder Bei-
seiteschaffen der gesprengten
Briickenkonstruktion und den
Neubau. Beide Arbeiten gingen
Hand in Hand; sobald eine Trag-
konstruktion ausgeraumt war,
wurde mit dem Bau im freige-
legten. Felde begonnen. Die Aus-
raumungsarbeiten wurden von k.
u. k. Eisenbahnkompanien durch-
gefiihrt, weil sie zuerst zur Stelle
waren.

Fiir den Briickenbau bestanden
eine Osterreichisch-ungarische und
eine deutsche Bauleitung. Die ers-
tere (Hptm. Ing. Rudolf Cmuchal)
verfligte tiber die k. u. k. 36., 15.
(Hptm. Ing. Celik) und 28. Fisen-
bahnkompanie

(Oblt. Felix v. Tarbuk), die kgl. preu-
fBische Unterwasser-Schneideabtei-
lung Nr. 3 (Lt. i. d. Res. Junghans)
und die k. k. Landsturm-Baukompa-
nie 2/6 (Egerlander Landsturm, Oblt.
Hausner).

Der deutschen Bauleitung (Hptm.
Adolf Osiander) unterstanden die
preuflische 1. (Hptm. Tetzlaf)
und 12. Eisenbalinbaukompagnie
(Hptm. Wissel), die 5. bayrische
Reserve-Fisenbahnbaukompanie
(Oblt. dR. Ing. Vogt) und das k. uk.
Briickenbaudetachement Nr. 1 (Lt.
id. Res. Ing. Amold Ilkow).

Den Briickenmaterial- und sons-
tigen Materialzuschub leitete der
beim Armee-Etappenkommando
als Eisenbahnreferent eingeteilte k.
u. k. Hauptmann Kamillo Pihera,
der sich die Bauoberleitung vorbe-
hielt.
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Die Ausrdaumungsarbeiten began-
nen von beiden Ufern gegen die
Mitte. Von der alten, zerstOrten
Briicke konnte nur das Endfeld ge-
gen Belgrad zum Teile wieder ver-
wendet werden. Diese Arbeit oblag
derk.u. k. 28. Eisenbahnkompanie.
Das herabgesprengte Tragwerk
des Endfeldes wurde mit hydrau-
lischen Winden auf Schwellen-
stapel 9 m hoch gehoben. Da der
Endstinder, der Endquertrager
und die Gitterstabe des Tragwer-
kes, durch die Pfeilersprengung
am abgestiirzten Ende sehr stark
deformiert waren, wurden die
letzten 10 m dies Tragwerkes au-
togen ,abgeschnitten. Der End-
stander und Endquertrdger der
Briicke am Semliner Ufer, der bis
auf kleinere GeschofSdurchschla-
ge intakt geblieben war, wurde
zerlegt, die einzelnen Bleche auf
Boote verladen,

tiber die Save gefahren -und als
neuer Endstinder fiir das ge-
kiirzte Endfeld auf der Belgra-
der Seite aufgenietet. Unter dem
gehobenen Endfelde wurde ein
aufgesetztes Gruppenjoch pilo-
tiert, der gesprengte Endpfeiler
am Belgrader Ufer wieder auf-
gemauert und die zwischen dem
aufgehobenen Endfeld und dem
Pfeiler entstandene 10m-Liicke
durch ein Briickenfeld aus 50 cm
hohen Traversen geschlossen.
Das Endfeld am Semliner Ufer
wurde von der k. uk. 15. Eisen-
bahnkompanie umgekantet,
vom Endpfeiler herabgeworfen
und im frei gewordenen Felde
mit den Rammarbeiten fiir die
Unterlagen der neu einzubauen-
den kiirzeren Briickenfelder be-
gonnen. Wo Teile der entfernten

alten Brticke fiir die Pilotage sto-
rend waren, wurden sie autogen
herausgeschnitten.

Die technisch schwierigste Ar-
beit war die Entfernung der
beiden mittleren Briickenfelder.
Diese Arbeit oblag der k. u.k. 36.
Eisenbahnkompagnie  (Hptm.
Cmuchal). Das mittlere Briicken-
feld, das zum Teile auf dem Pfei-
ler auflag, zum Teile sich in den
Flussgrund eingebohrt hatte,
wurde zundchst ganz herabge-
sprengt. Oblt. Hermann Potoc¢nik
hatte aus zwei grofien Donau
Schleppern unter Versteifung
der ganzen Schiffswande mit ei-
ner schweren Fingeriistung und
Auflage, bzw. Koppelung mit
Differdinger Tragern eigene He-
beschiffe konstruiert. Von einem
Taucher der preufliischen Unter
wasserschneideabteilung Nr. 3
wurde am Obergurte des abge-
sprengten Feldes eine Schniirlei-
ne durchgezogen, die mit immer
starkeren Hanf-, dann Drahtsei-
len, zuletzt mit schweren Ket-
ten verlangert wurde. Letztere
wurden tber den Differdinger
Tragern gespannt, mit denen
die beiden Schleppschiffe ver-
bunden waren. Gerade um diese
Zeit setzte von der Kolubara her
Hochwasser

ein, so dass die Save, die bei ih-
rer Miindung bei Belgrad in
ihren Wasser Verhaltnissen bei-
laufig unserer Donau bei Wien
oder Hainburg entspricht, ein
grofser reifender Strom wurde.
So war es den Tauchern durch
24 Stunden unmoglich, auf den
Obergurt des herabgesprengten
Briickenfeldes von einem Schiffe
aus herabzuklettern und durch
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Blick vom slowenischen Ufer stromaufwarts. Freitragendes Montieren der Kohnbriicke im 1. Feld.

den Obergurt eine Schniirleine
durchzuziehen, weil sie sich mit
beiden Handen an der Leiter
anklammern mussten, um nicht
von der Stromung abgetrieben
zu werden. Erst als am néachsten
Tage die Leiter satteldachformig
der Lange nach mit Pfosten be-
schlagen worden war, wurde der
Wasserschwall soweit abgelenkt,
dass der Taucher, mit einer Hand
sich, an der Leiter anhaltend, das
freie Ende der Schniirleine un-
ter dem Obergurt durchziehen
konnte.

War die Kette, an der der herab
gesprengte Briickentrager nun
hing, fest gespannt, so wurden
die beiden Hebeschiffe mit Was-
serballast voll gepumpt. (Das
Vollpumpen und das nachfolgen-
de Auspumpen der Schiffe erfolgte
durch in Belgrad vorgefundene Krei-
selpumpen mit elektrischem Antrieb,
Die Niihe einer Hauptstadt,- die das
Zentrum der technischen Ausriis-
tung des Landes bildete, wirkte sehr
glinstig auf den Baufortschritt, da
Hilfsgeriite und Hilfsmaschinen, Mo-

toren, Dynamomaschinen, Kabel
usw. in den verlassenen und vielfach
zerstorten Industrieobjekten vorge-
funden und mit den vorhandenen
technischen Hilfskriften wieder in-
stand gesetzt und in Betrieb genom-
men werden konnten.)

Nach dem Vollpumpen der Schif-
fe wurde die Kette straff nachge-
spannt, worauf dann wieder das
Auspumpen des Wasserballastes
erfolgte. Durch den Auftrieb der
entlasteten Schiffe wurde das he-
rab gesprengte Briickenfeld vom
Flussgrund zum Teil abgehoben
und durch Abwartsrinnen der
Hebeschiffe aus dem Wege ge-
schafft.

In diesem einzigen Falle wirk-
te sich ausnahmsweise die vom
Hochwasser gefiihrte  grofde
Wassermasse fordernd auf den
Baufortschritt aus. Unmittelbar
nach Wegschaffen des Briicken-
tragers, konnte die preufsische

1. Eisenbahnhaukompanie mit
den Rammarbeiten des Zwi-
schenjoches beginnen. Von der
gesprengten Briicke wurden bis

auf den ersten Strompfeiler vom
Semliner Ufer die alten Pfeiler
als Unterlagen der Kriegsbrii-
cke wieder verwendet, wahrend
wegen der kleineren Stiitzwei-
ten der Briickentrager noch
Zwischenjoche pilotiert werden
mussten. Die Joche waren durch-
wegs aufgesetzte Gruppenjoche
mit je 36 bis 64 Grundpiloten, je
nach Wassertiefe und Spannwei-
te der aufruhenden Briickenfel-
der. Die 64 Piloten des Grundjo-
ches im Stromstrich hatten 24 bis
27 m Lange, bei einem mittleren
Durchmesser von 35 bis 40 cm.

Das Rammen dieses Joches bei
einer Wassertiefe von tiber 14 m
bot besondere Schwierigkeiten.
Die Piloten mussten von einem
eigens stromaufwarts veranker-
ten Schiffe an Seilen dirigiert
werden. Das Setzen dieser lan-
gen Piloten bei dieser Wasserge-
schwindigkeit und einer Wasser-
tiefe von tiber 14 m war eine sehr
mithsame und schwere Arbeit.

So dauerte das Setzen des ersten
Piloten fast 40 Stunden, bis diese



ram richtigen Punkt eingerammt
werden konnte. Aber die bra-
ven (=tapferen) Preuflen haben
rasch gelernt, denn, in der letzten
Nachtschicht, die an diesem Joch
gerammt wurde, haben sie neun
Piloten geschlagen. Von den fiinf
den beiden Bauleitungen ge-
meinsam zur Verfligung gestan-
denen Dampfschiffen war ein
Dampfer (,Hazam") standig mit
Piloten dem Zuschleppen von
Piloten beschiftigt. Die Piloten
stammten aus den slawonischen
Wialdern bei Gjurgjenovac.

Die Rammarbeit an den ins-
gesamt acht Jochen war durch
den wechselnden Wasserstand
sehr erschwert. Wahrend beim
Baubeginn die Save etwas tiber
Normalwasser fiihrte, trat ge-
rade zur Zeit der Rammarbei-
ten Hochwasser von 5 m {iiber
Normalwasser ein, sodass die
Wassertiefe im Stromstrich 17
m, in den Feldern, in denen ge-
ramm wurde, 14.50m, bzw. 12
m und 9 m betrug. Die Wasser-
geschwindigkeit betrug zur Zeit
des Hochwassers tiber 3 m je Se-
kunde. Und trotz diesen Wider-
wartigkeiten war kein Unglticks-
fall wahrend des ganzen Baues
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zu beklagen. Infolge des hohen
Wasserstandes fiihrte die Save so
viel Schmutz und Schwebestoffe
mit, dass es der preufs. Unter-
wasser-Schneideabteilung nicht
moglich war, unter Wasser im
Wege stehende Eisenteile der ge-
sprengten Briicke durch autoge-
nes Schneiden zu entfernen, weil
die Diise des Schneidebrenners
schon nach einer Minute ganz
verlegt war, sodass das Gasge-
misch nicht austreten konnte.
Hindernde Eisenteile wurden
unter Wasser durch Sprengung
entfernt. Die Arbeit der Taucher
beschrankte sich daher auf das
Anbringen und Anbinden von
Sprengladungen unter Wasser
und Adjustierung der Ziindlei-
tung. .

Die Wiederherstellung des Trag-
werkes der Briicke erfolgte nicht
einheitlich und gleichformig. In
den ersten zwei Feldern der alten
Briicke, von Semlin aus gezdhlt,
wurden sechs zweiwandige Ei-
senbahnkriegsbriicken mit je 30
m Stiitzweite montiert, im drit-
ten Briickenfelde wurde je eine
46.50 m- und eine 48 m-Roth-
Waagner-Briicke, im vierten Brii-
ckenfelde eine Roth-Waagner-

Briicke von 94.5 m Spannweite
eingebaut, wahrend das Endfeld
bei Belgrad, wie schon beschrie-
ben, wiederhergestellt wurde.
Die ersten drei Eisenbahnkriegs-
briicken von je 30 m Spannweite
vom Semliner Ufer her wurden
auf pilotierten Geriisten mon-
tiert, die folgenden drei Eisen-
bahnkriegsbriicken, auch von
je 30m Spannweite, freitragend
mittels eines am Obergurt lau-
fenden Kranes, wobei die vorher
auf Geruist montierten Briicken,
untereinander provisorisch ver-
bunden, als Ballastfeld dienten.
Diese Arbeiten erfolgten durch
die k. u.k. 15. und 36. Eisenbahn-
kompanie.

Die Montage der Roth-Waagner-
Briicken erfolgte unter personli-
cher Leitung des Konstrukteurs
der Briicke, des k. u. k. Oblt. i. d.
Res. Ing. Friedrich Roth (damals
Ministerialrat bei der Generaldi-
rektion der Osterreichischen Bun-
desbahnen) durch das k.u.k. Brii-
ckenbaudetachement Nr. 1, und
die drei deutschen Eisenbahn-
baukonmpanien,  durchwegs
auf schwimmenden Unterlagen.
Als solche dienten Donauschlep-
per der 65.000 Klasse, auf deren

Gesamtansicht der gesprengten Briicke, Blick stromaufwarts, links das Belgrader Ufer. Die Méachtigkeit des Hindernisses, das von
den Truppen hier im Angriff tiberwunden werden musste, tritt deutlich hervor. Die Donau unterhalb der Savemiindung bildete ein
noch weitaus machtigeres Hindernis fiir den Angriff.



Deck 5 m hohe Bockgertiste, auf-
gebaut wurden, die bereits mit
den Untergurten der Briicke ver-
sehen worden waren. Verwen-
det wurden fiir die 46.5 m- und
48 m-Roth-Waagner-Briicken je
vier, fiir die 94.5 m-Roth-Waag-
ner-Briicke acht solche Schlepp-
schiffe.

Auf ihnen wurden die gesam-
ten fiir die Tragkonstruktion der
Briicken nétigen Briickenbauele-
mente und Verbindungsmittel
verladen. Hierauf schleppten sie
Dampfer in die Briickenlinie, wo
sie verankert wurden,

worauf dann der Bau des Brii-
ckentragwerkes  durchgefiihrt
werden konnte. Dies geschah
in der Art, dass in der Mitte zu-
erst ein entsprechend langer
Briickenteil hergestellt wurde,
auf dessen Obergurt man dann
den Kran, bei der 94.5m-Briicke
zwei Krane montierte, mit deren
Hilfe dann die gesamte Montie-
rung der Briicke durchgefiihrt
wurde.

Die Arbeiten gingen Tag und
Nacht hindurch, da die ganzen
Briickenfelder, = Metertallager-
platze, die nachste Umgebung
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der Briicke, insbesondere die
Montagestelle, die Krane und
deren Ausleger sowohl bei den
freitragend montierten FEisen-
bahnkriegsbriicken; als auch bei
den drei Roth-Waagner-Briicken
mit elektrischen Lampen hell er-
leuchtet waren.

Am 24. Dezember 1915 leuch-
tete ein am Obergurt der 94.5
m-Roth-Waagner-Briicke ange-
brachter, mit elektrischen Gliih-
birnen besteckter Christbaum
auf die letzten Fertigstellungsar-
beiten, denn in dieser Nacht
wurde sie auf die Lager gesenkt
und der Eisenbahnoberbau ge-
schlossen, sodass am 25. Dezem-
ber vormittags mit der Belas-
tungsprobe begonnen werden
konnte.

Die Belastungsprobe wurde von
der Generaldirektion der k. ung.
Staatsbahn, in deren Beniitzung
die Briicke nach ihrer Fertig-
stellung iiberging, sehr streng
durchgefiihrt. Jedes einzelne
Feld und jede Unterlage wurde
gewissenhaft auf die elastischen
und bleibenden Durchbiegun-
gen, bzw. Senkungen untersucht.

Deshalb dauerte auch die Belas-
tungsprobe, die nur bei Tages-
licht vorgenommen wurde, vom
25. Dezember, 10 Uhr vorm., bis
26. Dezember mittags, sodass
an diesem Tage nach 13 Uhr der
erste durchgehende Zug von Bu-
dapest, unter den Klangen des
Prinz Eugenliedes im Belgrader
Hauptbahnhof festlich empfan-
gen, einfahren konnte.

Wiederherstellung fast vollendet. Blick stromabwarts, rechts das Belgrader Ufer. Von links beginnend, zwischen Landpfeiler und 2.
Strompfeiler 5 Gruppenjoche und 6 aufruhende, eingeschossige Eisenbaukriegsbriicken je 30 m. (Kohnbriickenfelder).

Zwischen 2. und 3. Strompfeiler 1 Gruppenjoch, dariiber 2 eingeschossige Roth-Waagner-Briicken (46.5 und 48 m Spannweite). Zwi-
schen 3. und 4. Strompfeiler ist die 94.5 m-spannende zweigeschossige, dreigurtige Roth-Waagner-Briicke eingebaut. Dieser breite
Raum war fiir den Schiffsverkehr gedacht. Die Montage erfolgte auf schwimmenden-Unterlagen; man sieht die Abriistung der acht
Schleppschiffe. Im letzten Feld ist ein Teil des Friedenstragwerkes, links auf dem 4. Strompfeiler, rechts auf einem Gruppenjoch auf
ruhend. Die 10 m Spannweite bis zum serbischen Landpfeiler ist durch Doppel-T-Tréger tiberbriickt.
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Aus der vorstehenden Schilderung geht hervor, dass ein Eisenbahn-Kriegsbriickenbau unter we-
sentlich anderen Umstédnden vor sich geht als ein Friedensbriickenbau. Aufgabe der leitenden Ei-
senbahnoffiziere war es, den hoheren Kommandos ehestens die militarisch wichtigsten Daten, vor
allem den voraussichtlichen Zeitpunkt der Fertigstellung, zu melden, da diesem bei bedeutenden
Hindernissen, grofie operative Bedeutung zukam. Um dieser Anforderung an den Eisenbahnoffi-
zier zu entsprechen, hatte Hauptmann Pihera wahrend seiner Friedensdienstzeit bei verschiedenen
Ubungsbauten bautechnische Daten gesammelt, sie nach genauer Priifung der Zusammenhéange
zwischen Art des Hindernisses, Arbeitskraft und Arbeitszeit in eine ,Faustformeln" gebracht, um
aus den Daten der ersten Untersuchung der Baustelle jene Angaben naherungsweise zu ermitteln,
die ein hoheres Kommando im Felde am dringendsten braucht.

Diese sind:

Wie lange dauert die Arbeit?

Was wird an Baumaterial und Hilfsmitteln benétigt?

Wie viele Arbeiter sind unter normalen Bauverhiltnissen notig ?

Es wird die Techniker fesseln, zu horen, wie die Antwort auf diese Fragen gefunden wurde. -

Man ging von der Arbeitsflache des Profils an der Briickenbaustelle aus. Diese Flache in Quad-
ratmetern ist die Grundlage fiir alle anderen Beststellungen, je nach der Art des Hindernisses, ob
trocken oder durch Wasser ganz oder teilweise erfiillt, bzw. auch nach der beabsichtigten Form der
Ersatzbriicke, werden andere Verhidltniszahlen angewendet, die sich auf den Quadratmeter Profil-
flache beziehen.

Diese Vorgangsweise wurde auch bei dem Fall der Eisenbahnbriicke bei Belgrad angewendet und
sie sollte, da sie aufSerst wertvoll ist, der Nachwelt erhalten werden!

Wie sah es bei der Savebriicke aus?

Die Profilflache des Hindernisses von der Oberkante der Schienen bis zum Flussgrunde betrug 8200
m?’. Die grofsite Tiefe war 25 m.

Die durchschnittliche erhielt man durch Division der Ansichtsflache. durch die Gesamtbriickenlan-
ge (hier 462 m) mit 17.75 m.

Fiir einen solchen Fall und bei Eisenbahnkriegsbriicken tiber Gewassern ist nach Hauptmann Pihe-
ras Erfahrung die Verhaltniszahl fiir die erforderlichen Arbeitertagschichten 5.

Sie gilt fiir zwolf stiindige Schichten.

Die Multiplikation von 8200 mit 5 ergibt 41.000 Schichten zu zwolf Stunden oder 61.500 Schichten
zu acht Stunden.

Die Verhaltniszahl fiir die grofite Arbeiter an Stellung im vorliegenden Falle ist 8.
Die Ansichtsflache durch 8 dividiert, ergibt 1025 Arbeiter fiir 24 Stunden und fiir die Achtstunden-
schicht 342 wirklich manuell arbeitende Manner.
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Dividiert man die Gesamtschichtenzahl durch die grofite Arbeiterzahl in 24 Stunden, dann erhalt
man rund 60. Tage.
Diese Bauzeit wurde im Falle der Savebriicke auch tatsachlich eingehalten.

Beziiglich des Baumaterials ist folgende Rechnung anndhernd zutreffend:

Das Gewicht der Briickenkonstruktion ergibt sich aus der Summe aller erforderlichen Briickenbe-
standteile. Das erforderliche Holz fiir Bau- und Geriistzwecke erhédlt man in Kubikmetern aus der
Division der Ansichtsflache durch die Verhaltniszahl 5 mit 1640m3.

Hiervon sind zwei Drittel Bau-, das letzte Drittel Gertistholz.

Das Gewicht der Eisenschrauben mit Muttern fiir die Unterlagen der Briicke errechnet man durch
Multiplikation der Kubikmeter Holz mit 4, d.i. 1640x4-= 6560kg.

Die Zahl der Bautage fiir die Unterlagen erhalt man durch Division der Grundpilotenzahl durch
2.5, wenn nur eine Ramme in Tatigkeit ist. Sie verringert sich im Verhaltnis der Anzahl der verwen-
deten Rammen.

Die gesprengte Eisenbahnbriicke Semlin - Belgrad






